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La prdsente invention est relative a une voiture 
automobile de tourisme a traction avant. On connait 
ddja des vdhicules de ce genre ayant des formes tres 
diffeVentes. On connait, dgalement, les inconvd- 
nients que prdsentent les constructions realisees 
jusqu'a present. Ces inconvenients resident dans le 
fait que la transmission de puissance au sol, des 
roues motrices situdes a Tavarit, laisse a ddsirer, 
parce que le vdhicule une fois charge une assez 
grande partie de la charge repose sur Tessieu arrive. 
L'essieu avant n'est que faiblement cliargd, ce qui 
influence ddfavorablement la transmission du mou- 
vement. 

^invention vise la realisation d'un vehicule a 
traction avant dans lequcl, pour toutes les positions 
et valeurs de la charge, la plus grande fraction de 
celle-ci repose sur Tessieu avant. Ce rdsultat est 
obtenu, conformement a Tinvention, par le fait 
que les parties du vehicule qui sont les plus lourdes, 
comme le moteur, la boite de vitesses, le reservoir 
de carburant, la batterie ou autres, ainsi que la 
charge utile (passagers et bagages) sont disposes de 
maniere que la prcssion exercee sur le sol par 
Tessieu avant soit supdrieure a celle exercde par 
Tessieu arriere. 

Selon Tinvention, on a abandonne la disposition 
normale a quatre sieges pour en utiliser une selon 
laquelle les sieges sont disposes approximativement 
au milieu du vdhicule. Le centre de gravitd du 
vdhicule, a Tdtat charge ou non charge, est ainsi 
situd vers Tavant, entre Tessieu avant et le milieu de 
Tempattement. Cet agencement nouveau du vdhi- 
cule permet d'obtenir une tenue de route excellente 
et de bons rapports de propulsion. En me*me temps, 
le vehicule est construit de facon a laisser libre le 
plus despace possible pour la charge utile a trans- 
porter, sans que ce chargemcnt nuise aux rapports 
de propulsion ou a la tenue de route. 

Pour laisser aux passagers la liberie de mouvc- 
ment ndcessaire, les sieges groupds en une dispo- 
sition a trois places sont, de prdfdrence, echelonnes, 
le siege central dtant, dans le cas ou le vehicule est 
a conduite latdrale, ddcald, vers Tarriere, d'une 
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epaisseur d'epaule par rapport aux sieges voisins. 
De preference, on donne aux portieres une forme 
telle que les parties du corps des passagers, qui,* 
lorsque ceux-ci sont assis se trouvent vers Textd- 
rieur, puissent trouver place dans des parties bom- 
bees correspondantes desdites portieres. 

Une forme de realisation preferee du vdhicule 
conforme k Tinvention est representee, a titre 
d'exemple, sur les dessins annexes, dans lesquels : 

La fig. 1 est une vue de profil sohdmatique du 
vdhicule; 

La fig. 2 est une vue en plan dudit vdhicule; 

La fig. 3 est une vue en plan d'un vdhicule com- 
portant une autre disposition des sieges. 

La carrosserie J, qui est pourvue des deux por- 
tieres 2, est dquipde, a peu pres au milieu du vdhi- 
cule, de trois sieges 3, 4 et 5, disposes les uns a cdtd 
des autres. Le siege central peut dgalement, confor- 
mement a la fig. 3, &re decale vers Tarriere d'une 
dpaisseur d'dpaule. Le vdhicule peut &tre prevu 
avec une conduite a droite ou a gauche IS. Les 
roues du vdhicule sont disposees de telle maniere 
qu'elles disparaissent dans la carrosserie et celle-ci 
est pourvue de garde-boue continus 6, de sorte que 
Tespace creux 17 formd dans les portieres 2 peut 
£tre laissd libre et servir a accroitre latdralement 
Tespace dont disposent les passagers. 

Le milieu de la distance sdparant les deux essieux 
7 et 8 du vdhicule, e'est-a-dire le milieu de Tempatte- 
ment, est indiqud par la ligne I-I. 

La totalite des eldments lourds du vdhicule, 
comme le moteur 9, la boite de vitesses 10, le radia- 
teur 27, le reservoir 12 et la batterie 13 sont disposds 
de maniere a charger surtout Tessieu avant 8. 

Le poids k vide du vdhicule ddtermine la position C 
du centre de gravitd, qui se trouve loin en avant de 
Taxe mddian I-I. Par contre, si le vehicule est 
chargd par des passagers, ou si Tespace utile 14 est 
chargd, le centre de gravitd est alors en S. Dans 
Tun ou Tautre cas, cependant, la position du centre 
de gravitd est telle que ce dernier se trouve situ£ 
entre Tessieu avant 8 et le milieu I-I de Tempatte- 
ment. 
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RESUME 

L'invention est relative a une voiture automobile 
de tourisme a traction avant, remarquable, notam- 
ment, par les caracteristiques suivantes considerees 
separement ou en combinaison ; . . . 

a. Les parties du vehicule qui sont les plus j 
lourdes, telles que le moteur, la boite de vitesses, 
le reservoir de carburant, la batterie ou autres, ainsi 
que la charge utile, constitute par des passagers, 
des bagages ou analogues, sont disposes de maui&re 
que la pression exercee sur le sol par Tessieu avant 
soit supdrieure a celle exercSe par Vessieu arriere; 

b. La disposition normale a quatre sieges est 
remplacee par une disposition k trois sieges, ceux-ci 
etant situes approximativement au milieu du 
vdhicule; 

c. Le centre de gravite du v6hicule se trouve, 



aussi bien a Fetat charge qu'a T6tat non chargd du 
vShicule, entre l*essieu avant et le milieu de I'empat- 
tement; 

d. Les trois sieges sont disposes de maniere 
echelonnee, le siege central 6tant, dans le cas d'une 
conduite laterale, decale, vers Tarriere, d'une epais- 
seur d'epaule par rapport aux. sieges voisins; 

e. Pour augmenter lateralement la liberte de 
mouvement des passagers, les portieres disposees 
a cdt6 des trois sieges presentent des parties bom- 
bees, ouvertes vers rinterieur du vdhicule et adaptees 
a la forme de la carrosserie. 
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